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MECANISME PNEUMATIQUE DE COMMANDE
TYPES MAP-15 ET MAP-15A

INTRODUCTION

Ie mécanisme MAP est un mécanisme pneu-
matique pour disjoncteurs i huile extérieurs. Les
types MAP-15 et 15A sont employés pour les dis-
joncteurs type KSO de 115kV, 138kV et 161kV. Le
mécanisme MAP-15A est également employé pour
disjoncteurs montés sur plancher type KLOde 230kV,

Le mécanisme MAP-15A est prévu pour fonc-
tionnement & grande vitesse lors de l'interruption
des défauts et réenclenchement 4 grande vitesse,
une caractéristique rendue possible par sa construc-
tion comprenant une tringlerie simple et robuste
avec des paliers i faible frottement.

Le mécanisme MAP est 4 libre-déclenchement
pneumatique et, avec son systéme de commande,
esti libre-déclenchement électrique et sans pompage
lorsqu'il est enclenché sur court-circuit,

Le mécanisme et son équipement pneumatique
associé sont contenus dans une cabine étanche aux
intempéries, prévue pour &treinstallée a i'avant de
lastructure dudisjoncteur. Lecircuitde commande
demande une alimentationen continu; des batteries
d'accumulateurs sont recommandées pour cette
alimentation. Une alimentation en alternatif est
recommandée pour le compresseur du moteur, et
est nécessaire pour les circuits des é&léments
chauffants,

Comme le circuit de commande ne demande que
des courants de [onctionnement de faible intensité,
le besoin d'une batterie d'accumulateurs puissante
ou de redresseurs, qui existe avec un mécanisme A
solenoide est par conséquent éliminé, Le mécanisme
et ses accessoires fonctionnent pour les valeurs
nominales de tension normalisée CSA,

Il faut installer et entretenir correctement le
mécanisme pour maintenir unfonctionnement satis-
faisant. Les instructions de cette notice technique
donnent des renseignements pour la mise en service
du mécanisme et du disjoncteur et pour l'entretien
nécessaire, Les illustrations données dans cetle
notice sont 4 titre d'exemple et ne sont pas néces-
sairement une photographie exacte de l'équipment
délivré, Toujours se référer aux plans qui sont
fournis séparément avec le malériel pour obienir
des renseignements exacts, Voir [anotice technique
du disjoncteur pour des renseignements complé-
mentaires en ce qui concerne le disjoncteur,

-

RECEPTION, MANUTENTION ET STOCKAGE

Chague mécanisme est soigneusement inspecté
et emballé par notre personnel bien qualifi& dans
la manutention et 1'emballage du matériel électrique.
Dés la réception d'un mécanisme, il faut faire un
examen pour des avaries subies en cours de trans-

‘'port, Si des avaries ou des signes de traitement

brutal sont évidents, il faut en {faire la réclamation
immédiatement avec la compagnie de transport et
en aviser sans délai le constructeur,

Enlever la caisse d'emballage scigneusement et
récoler toutes les piéces d'aprés la listed'emballage
pour s'assurer qu'aucune pizce n'a été oubliée
lors du déballage, Toujours fouiller le matérinu
d'emballage pour de 1a boulonnerie qui pourrait
s'@tre dévissée en cours de transport.

S'il n'est pas possible d'installer le mécanisme
immédiatement dans son emplacement définitif, et
qu'il est nécessaire de stocker le matériel, il doit
étre conservé dans un local propre et sec, protégé
contre des avaries mécaniques. Les piéces usinées
doivent &tre couvertes d'une couche épaisse de
graisse pour empécher la rouille et, si le stockage
doit durer longtemps, il faut faire des inspections
périodiques pour s'assurer que de la corrosion ne
se produit pas et pour assurer unbon état mécanique.
Si possible, 1'élément chauffant doit étre alimenté
pour empécher Ia condensation d'humidité & 1'inté-
rieur de l'armoire des mécanismes. Pendant ceotte
périede, il faut débrancher la vanne de commande
et les éléments chauffants du compresseur.

DESCRIPTION

Le mécanisme pneumatique MAP comprend un
cylindre et piston i air comprimé avec le mécanisme
et 'équipement de commande associé, L'unité est
prévue pour aclionner des disjoncteurs i huile
extérieurs pour des séquences de f[ermeture,
d'ouverture, de libre-déclenchement, et de ré-
enclenchement, Le mécanisnie MAP est construit
en deux formes de buase, le iype MAP-15 et 15-A.
Le lype MAP-15A a un verrou mgnétique qui
permet un temps d'ouverture plus rapide, et il est
aussi muni d'une vanne auxilinire pour ramener le
piston de vommande du mécanisme, permettant un
réenclenchement rapide. Les deux formes sont
identiques duans leur functivnnement en ce qui
concerne les aulres caractéristiques,
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les domaines de tension de commande et de
pression sont indiqués sur la plaque signalétique.
Latensiond'alimentation du moteur du compresseur
peut &tre soit alternative, soit continue,

INSTALLATION

Lorsqu'on effectue 1'installation du mécanisme
ilfaut se référer i la notice technique du disjoncteur
4 huile actionné par le mécanisme.

Le mécanisme et son armoire sont expédiés
déja fixés sur la charpente ou le réservoir du
disjoncteur & huile, Le mécanisme est installé et
réglé correctement tel qu'il est regu. Les verrous
de déclenchement sont attachés avec des fils pour
J'expédition, et ceux-ci doivent &tre enlevés aprés
que le disjoncteur a été mis en position, I1 faut
aussi enlever du moteur du compresseur les cales
installées pour I'expédition.

i
ATTENTION

Ce mécanisme est prévu seulement pour
fermeture électrique en cours d'exploita-
tion. Ne jamais essayer de fermer le
disjoncteur 4 la main en cours d'exploita-
tion, car dans ces conditions une force de
fermeture et une vitesse suffisante ne
peuvent pas étre développées,

MONTAGE

5i le mécanisme et son armoire ont été expédiés
séparément, ou si l'ensemble a été démconté du
disjoncteur pour !'expédition, il faut attacher en
position le mécanisme et son armoire.

Le réservoir du disjoncteur ou la charpente
auquel le mécanisme doit étre monté doit étre
d'aplomb, La procédure pour rézliser ceci est
décrite dans la notice technique des disjoncteurs.
Aligner les trous des boulons de fixation dans
l'armoire du mécanisme et sur la charpente du
disjoncteur ou du réservoir, aprés quoi on peut
mettre les boulons en place et serrer 4 fond les
boulons de l'armoire, La tige de commande entre
la manivelle de sortie du mécanisme et la manivelle
du disjoncteur doit étre installée. On peut régler
la longueur de Ia tige de commande au moyen des
accouplements sur les extrémités pour obtenir le
réglage du disjoncteur comme décrit dans la notice
technique du disjoncteur.

CONNEXIONS

Aprés avoir monté le mécanisme, on peut
réaliser les connexions électriques. Avant de
commencer le travail il faut s'assurer gue tous les
filsAraccorder sur le mécanisme sont hors tension.

1l faut faire passer tous les fils de commande
dans une canalisation lorsque c'est possible, Les
fils des circuits de commande doivent étre posés
séparément et éloignés des fils 4 haute tension, et
ne doivent pas &tre dans la méme canalisation ou
parailtles aux fils 4 haute tension, & moins que la
distance séparant les deux ensembles de cdblage
soit suffisante pour empécher les couplages entre
‘ceux-ci lors des courts-circuits,

Le cdblage de commande doit 8tre réalisé en fil
de calibre convenable pour que latension aux bornes
dumécanisme, lorsque lecourant de fonctionnement
normal passe, soit dans les limites spécifiées pour
la plage de la tension de commande.

Se référer au schéma de connexion correct pour
chaque installation particuliére lorsqu'on effectue
les raccordements et les essais. Le mécanisme
est complétement ciblé 4 'usine jusqu'au bornier
monté sur le tableau de commande dans 'armoire
du mécanisme. Lescanalisationsd'arrivée peuvent
se terminer sur une plaque démontable du plancher
de l'armoire directement sous les borniers. On
peut percer cette plaque pour correspondre aux
canalisations. Il est recommandé de sceller toutes
les canalisations pénétrant dans I'armoire du
mécanisme i leur arrivée sur 1'armoire.

REGLAGES

Bien que le mécanisme ait été réglé et expédié a
I'usine, il est conseillé de vérifier tous les points
suivants, de méme que ceux énumérés auparagraphe
"INSPECTION FINALE" pour s'assurer gu'aucun
changement ne s'est produit pendant I'expédition ou
I'instaliation, 11 ne faut changer aucun réglage, 2
moins que ceite inspection n'indique que ce soit
nécessaire,

Actionner le mécanisme manuellement pour toute
I'inspection préliminaire. Aprés avoir raccordé la
mécanisme sur le disjoncteur, le faire fonctionner
lentement pour cobserver que le fonctionnement se
produit en douceur pour toute la course d'ouverture
et de fermelure, qu'il ne se produit pas de coince-

‘ment, et qu'il n'y a pas de jeu excessif apparent
entre les pieces, Il ne faut essayer le fonctionne-
ment électrique qu'aprés s'étre assuré que tous les
réglages mécaniques sont corrects et que le dis-
joncteur est réglé correctement, conformément &
sa notice technique,



TUYAUTERIE

Pour le fonctionnement normal du mécanisme,
ouvrir & fond la vanne d'alimentation d'air (10,
Figure 1) entre l'arrivée d'air et la vanne de
commande principale (9), L'interrupteur d'alarme
surpression (16) et l'interrupteur de coupure de
pression (15) scnt montés sur le manifold qui est
connecté directement du cdté vanne de commande
principale de la vanne d'alimentation. L'interrupteur
pilote de pression (16) et les manométres (18) sont
fournis avec une canalisation directe, sans vanne,
sur l'arrivée d'air. Voir les Figures 2 et 4 pour
les schémas de la tuyauterie,

COMPRESSEUR

Le compresseur ne demande aucun réglage, mais
son fonctionnement doit 8tre vérifié comme il est
décrit dans les paragraphes "ENTRETIEN",

TIGE DE COMMANDE DU DISJONCTEUR

La longueur de la tige de commande est réglée
de fagon a obtenir la position correcte de la manivelle
avant, comme décrit dans la notice technique du
disjoncteur, Celte longueur peut @tre réglée en
tournant la tige qui est munie de pas i droite et &
Zauche, respectivement aux extrémités inférieures
et supérieures,

Lorsqu' on assemble la tige de commande, il
faut faire attention que les deux extrémités soient en
prise dans les accouplements pour une longueur
égale, de fagon A avoir une longueur de tige suffi-
sante dans chaque accouplement. Serrer tous les
écrous d'arrét aprés avoeir effectué les réglages.

VERROU MAGNETIQUE DE DECLENCHEMENT
MAP-15A

Le verrou magnétigue est réglé pour que les
piéces polaires de 1'aimant du verrcu {3, Figure 7)
soient bien assises sur 1'armature de déclenchement
(6). Si c'estnécessaire, régler la position en avant
ou en arriérede l'aimanta 1'aide decales. Vérifier
que les surfaces qui viennent en contact sont lisses
et sans rouille ou souillures. On peut vérifier la
surface de contact en prenant une impression entre
les surfaces correspondantes a l'aide d'un papier
mince ou d'un papier carbone.

Ei la tringlerie du mécanisme est soulevée par
rapportauverrou 2 1'aide dudispositif de fermeture
d'entretien, de sorte qu'il n'exerce pas de pression
sur Iaimant, il faut 3 I'aimant une traction directe

e 6004 800 livres pour libérer 1'armature. Lorsque
1a tringlerie du mécanisme tire contre l'aimant, il
faut une force directe de 300 4 400 livres pour
libérer 1'armature,

NOTE

Lorsqu' on vérifie Il'aimant, le critéere
absolu du fonctionnement est de savoir si
les disjoncteurs déclenchent dans le laps
de temps désiré et se ferment a chaque
fois sans défaillance du verrou,

COURSE DU VERROU

Pour vérifier la course sur le verrou, centrer
le dispositif de fermeture d'entretien sous le plon-
geur du pisten (21, Figures 6 et 20, Figure T)et
fermer doucement le mécanisme jusqu'a ce qu'on
atteigne la limite supérieure de la course. Le
vérin ne doit pas étre forcé vers le haut au-deld de
cette position car des contraintes excessives sur la
charpente pourraient étre produites si par négli-
gence on dépassait la course normale. Iy a alors
un jeu entre les verrous et les rouleaux de dé-
clenchement, Retenir les verrous de déclenchement
(9) et mettre unpeu de bleu sur leur surface meulée,
14 ouils se prennentsur les rouleaux de déclenche-
ment (7), puis laisser les verrous de déclenchement
tournés en position sous les rouleaux de déclenche-
ment, Duvrir la vanne du vérin doucement, ce qui
permet au rouleau de reposer complétement sur
les verrous, puis acticnner le vérin du mécanisme
pour le fermer suffisamment pour faire tourner
les verrous en arriére et mesurer leur course de
frottement. Ceci produira une lighe relativement
large sur les faces des verrous li ou les rouleaux
ont touché {indiqué par un transfert du colorant
bleu). La distance de frottement est déterminée en
mesurant i partir du bord de cette ligne du cdté du
bord d'échappement du verrou jusqu'au commence-
ment du rayon sur le bord d'échappement.

Les rouleaux dedéclenchement (7} doivent porter
sur la surface meulée des verrous (9) en un point
situé a 0.03" au minimum de la face du verrou,
Ce réglage peut &ire ajusté en changeant le nombre
de cales sur l'arriére du chassis de 1'aimant (3,
Figure 7) pour le mécanisme MAP-15A. Pour le
mécanisme MAP-15, le réglage de la distance de
frottement du verrou est obtenu en mettant des
cales sous la butée d'arrét du bras du verrou {6,
Figure 6). Noter que le bord du verrou est légére-
ment meulé pour protéger les rouleaux de déclen-
chement (7).

JEU DU VERROU

En seréférant aux figures 6 et 7, un jeu de 0,030
3 0,063" est nécessaire entre les faces du verrou
(9} et led rouleaux de déclenchement {7) lorsque le
piston (23, Figure 6 et 22, Figure T} est en position
supérieure extréme dans le cylindre. Ceci a été
régié lors du montage en installant un nombre
suffisant de clinquants (22, Figure 6 et 21, Figure
T} sur la face supérieure du piston. Comme le
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plongeur du piston (21, Figure 6 et 20, Figure 7)
coulisse avec le piston, ce jeu ne peut pas &tre
véritié avec le vérin de fermeture d'entretien,
parce que le piston reste au fond du cylindre. Par
conséquent, 4 ce moment, il sera nécessaire
d'actionmer le mécanisme éleciriquement a la
pression de fonctionnement normale.

Lorsqu'on vérifie ce ieu, le disjoncteur est
fermé électriquement, sauf que le piston est tenu
de sa position supérieure. Ceci peut étre obtenu
en insérant une feuille de papier isolant mince entre
les contacts des interrupteurs de coupure du piston
'aa' (10) pour empécher la coupure de la vanne de

commande jusqu'd ce qu'on ait rapidement vérifié,

le jeu du verrou. Aprés avoir pris les lectures du!

L
\

jeu au moyen de jauges insérées entre les verrous '

et les rouleaux de déclenchement, on retire le
papier, sur quoi le contact 'aa’ se ferme, la vanne

de commande se ferme, le piston se réarme, et le

disjoncteur est tenu fermé lorsque les rouleaux de
déclenc hement se prennent sur 1'espace du verrou.
Si ce jeu du verrou est incorrect, il faut déplacer

le cylindre pour ajoutgr ou retirer des cales.
b

INTERRUPTEUR DE COUPURE DE PISTON 'aa’
Ensemble interrupteur unique

L'interrupteur de coupure de piston (10, Figures
6 et 7) est réglé pour donner un jeu de 0.03'" entre
le plongeur de l'interrupteur et sa barre de com-
mande (31) lorsque le piston est dans sa position
supérieure. Ce réglage assure un contact franc.
Comme dans le cas du jeu du verrou, un fonction-
nement pneumatique est nécessaire pour faire cette
vérification, Il faut retarder la coupure de l'inter-
rupteur en insérant en papier entre les contacts de
I'interrupteur de coupure comme décrit ci-dessus.

NOTE

Pour les ensembles d'interrupteurs uniques
aussi bien que doubles, les positions de
fermeture et d'ouverture du contact cor-
respondent aux positions des contacts
principaux du disjoncteur lorsque ceux-ci
se touchent et sont fermés i fond.

Ensemble interrupteur double

.Le déplacement des interrupteurs peut étre
changé endéplagant I'ensemble complet vers 1'avant
ou 'arriére sur le chassis latéral des mécanismes.
Vérifier seulement pour s'assurer d'une fermeture
ou d'une ouverture franche des contacts, car la
synchronisation exacte n'est pas nécessaire.

INTERRUPTEUR DE REENCLENCHEMENT ‘'bd’

Cet interrupteur (1, Figures 6 et 7) est actionné
pour fermer le circuit de fermeture lorsque le
disjoncteur s'ouvre dans une opération de réen-
clenchement. Il est actionné par une came fixée
sur le vibrequin de sortie, qui comprime le plongeur
de l'interrupteur en un point ou les contacts de
l'interrupteur ont une course de frottement com-
pléte. Le cycle deréenclenchement doit étre établi
de telle sorte que les contacts du disjoncteur sont
ouverts au moins a mi-chemin avant qu'ils ne
commencent 4 se refermer. Le point auquel ils
commencent le réenclenchement est déterminé par
la pressionde fonctionnement, lavitessed'ouverture
du disjoncteur et le réglage de l'interrupteur 'bd’,
qui met en route le circuit de réenclenchement. La
pression de commande est indiquée sur la plaque
signalétique dumécanisme et lavitesse d'ouverture
correcte est donnée dans la notice technique du
disjoncteur. L'interrupteur 'bd' a été ajusté cor-
rectement & 1'usine, mais s'il devait étre changé,
il sera nécessaire de déterminer, par des courbes
obtenues avecunanalyseur, le réglage correct pour
assurer que les contacts du disjoncteur s'cuvrent
au moins 4 mi-chemin avant de commencer le
réenclenchement,

INTERRUPTEUR 'ac’

Cet interrupteur (2, Figures 6 et 7) est réglé
pour couper le circuit de la bobine de déclenchement
suffisamment t6t pour permeltre au relais de pro-
tection d'avoir un temps suffisant pour ouvrir leur
contact avant réenclenchement du disjoncteur, Il
doit se fermer suffisamment t6t pour assurer un
circuit a libre-décienchement au cas ou le dis-
joncteur réenclenche sur undéfaut. Dans la position
ouverte du disjoncteur, les contacts de l'interrupteur
'ac' sont complétement cuverts., Avec le disjoncteur
en posiiion fermée, l'interrupteur 'ac' doit étre
fermé pour toute sa course de frottement. L'inter~
rupteur 'ac' est actionné par une came qui tourne
avec la manivelle de sortie,

Noter que pour ledisjoncteur i réenclenchement,
l'interrupteur 'ac' doit couper le circuit de dé-
clenchement avant que le réenclenchement puisse
étre mis en route, de sorte qu'ii ne doit pas éire
rérlé trop loin de la positionferméedu disjoncteur,

Dans tous les cas, les réglapes effectués en
usine deivent &tre les réglages préférés.
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FIGURE 6. Mécanisme MAP-15
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FIGURE 7. Mécanisme MAP-15A




VANNE DE COMMANDE PRINCIPALE

La vanne de commande principale n'a pas a étre
réglée avant de mettre le disjoncteur en service.
Toutefois la polarité convenable des trois enroule-
ments de la bobine doit &tre vérifiée, Cecl peut
étre effectué comme décrit au paragraphe ENTRE-
TIEN VANNE DE COMMANDE. 11 faut d'abord
lire la section FONCTIONNEMENT VANNE DE
COMMANDE pour bien comprendre les principes

- de fonctionnement de cette vanne,

Si une tension variable est disponible, on peut
vérifier le fonctionnement de la vanne i la tension
minimum indiquée sur la plaque signalétique du
mécanisme,

VANNE DE COMMANDE AUXILIAIRE

Ceci est une vanne de commande supplémentaire,
employée sur un mécanisme MAP-15A seulement,
pour réenclenchement A4 grande vitesse. Cette
vanne n'a pas a 6tre réglée avant de mettre le
disjoncteur en service, Tdutefois, si une tension
variable est disponible on peutivérifier le fonction-
nement de la vanne 2 la tension minimum.

INTERRUPTEUR AUXILIAIRE SB-1

Cet interrupteur est réglé i 1'usine et 1a position
de ses contacts est ajustéeconformément au schéma
de connexion. La barrette de connexion réglable
permet une légére variation de leur position, mais
toute variation plus grande nécessite le démontage
et le changement de la position du retor., Voir la
notice technique.

RELAIS ANTI-POMPAGE (52Y)
et RELAIS DE COUPURE (52X)

5i une tension variable est disponible, on peut
vérifier la tension minimum d'enclenchement de
ces relais; sinon il suffit de constater qu'ils
fonctionnent sur latensionnormale. Des renseigne-
ments complets sur ce relais sont donnés dans sa
notice technigue,

Noter que 'enclenchement du relais anti-pompage
est muni d'une temporisation incorporée.

THERMOSTATS ET ELEMENTS CHAUFFANTS

Vérifier le fonctionnement des thermpstats et
éléments chauffants. Le thermostat sur le tableau
de commande doit étre réglé a 60°F. Voir les
chapitres EXPLOITATION et ENTRETIEN pour des
renseignements complémentaires,
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AMORTISSEUR DE FERMETURE

Voir Figure B. 8i le mécanisme a été expédié
avec ledisjoncteur, il n'est pas négessaire de faire
d'autre réglage que’de vérifier le niveau de I'huile.
Ce niveau doit ¢tre & la hauteur du trou de remplis-
sage lorsque le piston est en position supérieure
{disjoncteur ouvert), Il n'y a pas d'amortisseur de
fermeture sur les mécanismes MAP-15 et MAP-15A
fournis avec les disjoncteurs KSQ au-dessus de
5000 MVA et sur le disjoncteur KLO.

Voir le rapport d'inspection de l'usine pour le
réglage de l'amortisseur de fermeture effectué¢ a
l'usine, Il faut inspecter 1'amortisseur au moins
une fois par an pour s'assurer qu'il est propre et
sans-souillures, et que 1'huile est auniveau correct.
Employer de Fhuile Transil No. 10C pour rajouter
de 1'huile sur 'amortisseur.

Un trou de remplissage (9, Figure 8) est prévu
pour servir a4 la fois de regard et de trou de
remplissage. Le bouchon étant retiré de ce trou,
il faut ajouter de 1'huile jusqu'a ce qu'elle s'écoule
du trou, Ceci doit étre effectué avec le piston en
position supérieure extréme, Lorsque le mécanisme
est expédié séparément dudisjoncteur, par exemple
un mécanisme de rechange, il est nécessaire de
régler la longueur de la tige de commande (3) en
tournant dans un sens ou dans 1'autre. Commencer
par régler le disjoncteur de fagon que Il'extrémité
de contact de la lame et de la tige soit 4 9" de la
position complétement fermée. Régler la tige (3)
de telle sorte que la came (4) touche le rouleau de
fermeture (6). La tige (3) peut é&ire réglée par
étapes successives jusqu'd ce qu'on ocbtienne une
courbe de fermeture convenable, Aprés avoir obtenu
une courbe convenable, serrer la vis d'arrét (2)
dans les accouplements supérieurs et inférieurs.

MANOSTATS

N .

Voir la Figure 9. Les mécanismes MAP-15 et
MAP-15A sont munis de 4 manostats: régulateur
de pression, alarme de pression, coupure sur
pression basse et transfert de pression. Chacun de
ces manostats est muni d'un réglage indépendant
pour les peints de fermeture et d'ouverture, Ceux-
ci peuvent étre vérifiés et calibrés si nécessaire
avec lapression du systdme augmentant ou diminuant
lentement, selon la fonction de l'interrupteur. Le
compresseur monte la pression suffisamment
lentement pour permettre la vérification en pression
montante; on peut ouvrir la vanne de vidange un peuy
pour spurger lentement le systéme pour la vérifi-
cation des points en pression descendante. Pour
vérifier ces interrupteurs, laisser la pression
monter ou descendre doucement et observer les
pressions pour lesquelles l'interrupteur s'ouvre et
se ferme.



Les points d'ouverture et de fermeture doivent
¢tre conformes aux indications données ci-dessous
pour chaque application d'interrupteur. ZLorsqu'on
observe la lecture du manomeétre il est recommandé
de tapoter doucement sur le manométre pour s'as-
surer que son aiguille est bien libre.

Les quatre manostats (63G, 63A, 63C, 63T)
indiqués sur les schémes detuyauterie et de cablage
(Figures 2 &4 5) sont tous du méme type, et ne dif-
ferent que par leur réglage et raccordement élec~
trique. Le régulateur de pression (63G) et 'inter-
rupteur d'alarme (63 A) sont fermés au repos pour
donner des confacts se fermant sur chute de pres-
sion, L'interrupteur de coupure (63C) et de trans-
fert {63T) sont ouverts au repos pour donner une
ouverture de contact sur chute de pression,

le point de fonctionnement des manostats sur
chute de pression est déterminé uniquement par le
réglage de la plage. Lepoint de fonctionnement des
manostats sur pression montante est déterminé par
le réglage différentiel, en plus du réglage de la
plage, car le fonctionnement sur pression montante
se produit & une pressioh supérieure au point de
fonctionnement sur chute de pression, égale i la
différence du réglage différentiel.

Tous les interrupteurs sont réglés pour une
valeur minimum de la différence de pression,

INTERRUPTEUR REGULATEUR
DE PRESSION (63G)

Voir Figure 9. Cet interrupteur fonctionne pour
fermer ses centacts et metire en route le com-
presseur i air chaque fois que lapression s'abaisse
de 'a' psi en dessous du niveaunormal (voir tableau
ci-dessous). Par conséquent, avec la pression
tombant lentement, adjuster la vis de réglage de la
plage (3) en haut de 'interrupteur de fagon i ce que
ses contacts se ferment pour une pression inférieure
a la normale, pour les valeurs indiquées dans le
tableau,

“a" Le contact "b"
Type psi se ferme 3
KSO - jusqu'd 5000 MVA 10 B & 10 psi
KSO - ptus de 5000 MVA 15 13 4 17 psi

et KLO

Avec une pression montant lentement, les con-
tacts doivent s'ouvrir & 1% prés de la pression
normale. Ceci peut élre réglé en tournant trés peu
la vis du réglage différentiel (4) située sur l'inter-
rupteur,

v a——
1. Accouplement 5. Manivelle
2. Vis pointeau 6. Rouleau
3. Tige de commande 7. Piston
réglable 8. Amortisseur
4. Came 9. Remplissage
FIGURE 8

Amortisseur de fermeture

COUPURE DE PRESSION (63C)

Voir Figure 9. Cet interrupteur f{onctionne
comme verrouillage de manque de pression pour
ouvrir le circuit de commande de fermeture du
mécanisme au cas ol la pression tomberait en
dessous de la pression minimum indiquée sur la
plage de fonctionnement de la plaque signalétique du

(disjoncleur, Avec la pression tombant lentement,
il faut ajuster la vis de réglage en haut de l'inter-
rupteur defagonque les contacts 'a’ de l'interrupteur
s'ouvrent & 1%prés de lapression minimum. Puis,
avec la pression montant lentement, les contacts
doivent se fermer pour une valeur de pression
supérieure au point d'ouverture correspondant aux
indications du tableau ci-dessous:
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Type Le contact "a" ferme i
KS0 - jusqu'd 5000 MVA 8 & 12 psi
KSO - plus de 5000 MYA 132 17 psi

et KLO

INTERRUPTEUR D'ALARME DE PRESSION (63 A)

Voir la Figure 9. Cet interrupteur fonctionne et
est réglé de la méme fagon que l'interrupteur 63G,
sauf que son contact doit &tre réglépour se fermer
entre 13 et 17 psi au dessus de la pression de
fonctionnement minimum, comme indiqué sur la
plaque signalétique dudisjoncteur. Son contact doit
s'ouvrir entre 13 et 17 psi au dessus du point de
fermeture,

INTERRUPTEUR DE TRANSFERT
DE PRESSION (63T)

Voir la Figure 9. Cet interrupteur est branché
pneumatiquement sur ['extrémité inférieure du
cylindre du mécanisme et fonctionne pour fermer
ses contacts chaque fois que le cylindre principal
est sous pression, Lescontacts doivent 8tre réglés
pour fermer 445 psietouvrira 30 psi. L'étalonnage
est sans importance; les interrupteurs doivent étre
réglés 4 une valeur suffisamment basse pour donner
un fonctionnement franc, Ceci est obtenu en mettant
les réglage de plage de l'interrupteur prés du
minimum, et les réglages différentiels environ &
mi-chemin,

Pour vérifier le fonctionnement de I'interrupteur,
il faut le démonter du cylindre et I'installer sur une
source de pression d'air controlée, car la pression
du cylindre mécanique ne peut pas &tre mesurée ou
contrdlée de fagon précise. Lorsque les vérifica-
tions ont &té terminées, il faut bloquer la vis de
régiage de la plage (3, Figure 9) pour l'empécher
de se dérégler.

INSPECTION FINALE
Aprés avoir installé le mécanisme et avoir
terminé et vérifié les raccordements mécaniques

et électriques, faire I'inspection suivante:

1) Vérifier que le mécanisme est bien installé et
fixé fermement sur la charpente du disjoncteur.

2) Examiner les réglages suivants:

a} Niveau d'huile du compresseur et tension
de la courroie,

b) Fonctionnement des manostats,
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¢) Course de frottement du verrou - 0,03"
minimum depuis la face du verrou.

d) Jeu du verrou - ¢, 030" 4 0.063",

e) Interrupteur’ de coupure du piston 'aa’
réglé pour une fermeture franche,

f) Interrupteur de réarmenent 'bd'.
g} Interrupteur 'ac’,

h) Relai anti-pompage et de coupure type HGA.
i) Fonctionnement du thermostat et de tous
les éléments chauffants,

3) Vérifier le serrage de tous les boulons, vis
et écrous, et s'assurer que toutes les rondelles
et goupilles d'arrat sont en place avec les extré-
mités des goupilles d'arrét bien écartées.

4) Inspecter tout le cablage pour des avaries
subies en cours d'installation, Vérifier les rac-
cordements sur les borniers pour s'assurer que les
vis sont bienserrées, Faire un essaipour détecter
des masses ou des courts-circuits.

5) Vérifier que toutes les surfaces de frottement
sur le cylindre sont lubrifiées correctement {voir
chapitre FONCTIONNEMENT et ENTRETIEN).

6) Actionner le mécanisme électriquement et
vérifier les points suivants:

a) Les temps de fermeture, d'ouverture, de
réenclenchement et de déclenchement libre.

b) Tension minimum de déclenchement,

T) S'assurer gue tous les points ol la peinture
aurait été endommagée en cours d'installation sont
bien repeints,

FONCTIONNEMENT

Pour l1a fermeture, le fonctionnement de l'inter-
rupteur de commande met sous tension la bobine de
fermeture de la vanne de commande principale
(V/C) et la bobine du relai anti-pompage (Y). Le
relai est muni d'un enclenchement différé qui permet
4 I'armature pilote de la vanne de commande
d'effectuer toute sa course et d'8tre bloguée par la
piéce polaire magnétique avant que le relai ne
s'enclenche pour ouvrir ses contacts fermés au
repos, :Ceci ouvre le circuitde la bobine de ferme-
ture de la vanne de commande (V/C). Meme si
l'interrupteur de commande de fermeture était
laché avant que le cycle soit terminé, la vanne
restera magnétiquement bloquée en position, ce qui
permet de compléter le cyele commencé,




1. Manostat - Contact ouvert au repos - 63 & 63T
2. Manostat - Contact fermé au repes - 63G & 63A
3. Vis de réglage de plage

4, Vis de réglage différentiel

FIGURE 9. Manostat
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Dés que la vanne de commande s'ouvre (voir
Figures 6 et 7), de I'air 4 haute pression entre dans
[a chambre en amont du piston de la vanne de dé-
charge (27) qui est déji en position avant i cause
de l'action du ressort (26) et qui bloque les trois
lumigéres d'échappement du cylndre (29). Llair
passe ensuite par l'orifice (28) dans la vanne de
décharge et entre dans le cylindre (13) sous le
piston (23, Figures 6 et 22, Figure 7)., A mesure
que le piston et le plongeur (21, Figure 6 et 20,
Figure 7) sont forcés vers le haut par la pression
d'air augmentant dans le cylindre, le plongeur du
piston se prend sur le rouleau de fermeture (8) en
formant un bras i bascule avec les leviers et la
manivelle de sortie (15). Ceci fait tourner la
manivelle de sortie et ferme le disjoncteur en tirant
vers le bas l'accouplement attaché i la tige de
commande,

Lorsque le piston atteint sa position maximum
déterminée par les cales (22, Figure 6 et 21, Figure
7), la tige (12) force le plongeur des interrupteurs
de coupure dupiston'aa’ vers le haut, ce qui permet
a l'interrupteur de se fermer, La bobine du relais
de coupure HGA est ainsi mise sous tension et le
relais ferme ses contacts, La bobine de coupure
V/CO de la vanne de commande est alors mise sous
tension, ce qui coupe I'arrivée d'air, En méme
temps le verrou (9} tourne en position sous le rou-
leau et tient le mécanisme en position fermée.

Lorsque la pression du coté de la vanne de
commande du piston de la vanne de décharge (27)
tombe 4 cause de l'échappement 3 travers les
lumiéres de la vanne de commande, le piston est
forcé en arriére dans sa position extréme gauche.
Ceci découvre les trois lumiéres d'échappement du
cylindre (29) ce qui permet & 1'air dans le cylindre
de s'échapper rapidement & 1'atmosphére. Les
ressorts (20, Figure 6 et 19, Figure T)peuvent alors
ramener le piston (23, Figure 6 et 22, Figure 7)a
sa position normale.

Le mécanisme MAP-15A est muni d'un verrou a
déclenchement magnétique, Lorsque le piston at-
teint sa position supérieure maximum et que I'inter-
rupteur 'aa' est fermé comme décrit ci-dessus pour
le cas du mécanisme MAP-15, les verrous (9)
tournent en position sous le rouleau (7), mais dans
ce cas sont tenus par le verrou magnétique et
tiennent le mécanisme en position fermée. L'en-
roulement d'excitation du verrou magnétique est
laissé sous tension tant que l'interrupteur faa' est
ferme,

Si I'interrupteur de commande est tenu fermsé,
ou sipour toute autre raison lecircuit de commande
de fermeture reste sous tension, les contacts du
~elai anti-pompage, qui sont alors ouverts, em-
&chent ['enroulement V/C de la bebine de la vanne
4{e commande principale d'étre mise sous tension
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jusqu'a ce que l'interrupteur de commande soit
relaché, Ceciempé&che tout pompage du mécanisme,

DECLENCHEMENT

Le déclenchement normal est une opération de
déclenchement effectuée aprés que le disjoncteur a
été fermé pour une période de temps suffisante pour
que toutes les pidces dudisjoncteur soient revenues
en position 'repos' c'est-a-dire la position fermée
normale dedisjoncteur. La pression sous le piston
de commandé doit étre basse au point que l'inter-
rupteur de transfert de pression a ouvert ses con-
tacts pour empécher le fonctionnement de la bobine
de la vanne de commande principale (B/P), Seule
la bobine de déclenchement du disjoncteur (52/TC)
est mise sous tension dans le cas d'un déclenche-
ment normal,

MAP-15

La bobine de déclenchement du mécanisme
(52/TC) est mise sous tension par le relais de po-
siticn ou les contacts de I'interrupteur de commande.
Le plongeur de la bobine de déclenchement (5, Fi-
gure 6) heurte le verrou de déclenchement (9) en le
chassant de dessous le rouleau. Les ressorts
d'ouverture dudisjoncteur provoquent alors 'ouver-
ture du disjoncteur,

MAP-15a

La bobine de déclenchement du disjoncteur (5,
Figure 7) est encastrée dans le verrou magnétique
de telle sorte qu'elle créée un flux, lorsqu'elle est
mise sous tension, qui dérive le flux de 1'aimant
permanent 2 travers un entrefer au lieu de la
palette, Le mécanisme tire la palette, ce qui fait
tourner les verrous de déclenchement et permet au
disjoncteur de s'ouvrir,

DECLENCHEMENT LIBRE - PNEUMATIQUE

Une opération de déclenchement libre se produit
lorsque le disjoncteur est fermé sur un défaut, ou
si l'interrupteur de commande est maintenu en po-
sition déclenchement aprés avoir mis en route une
opération de fermeture,

Le mécanisme fonctionne en libre-déclenchement
pneumatiquement et électriquement lorsque U"inter-
rupteur 'ag’ est fermé, Cet interrupteur fonctionne
pour interrompre le circuit de la bobine de déclen-
chement aprés une impulsion de déclenchement,
et ne se ferme pas avant que les contacts du dis-
joncteur ne soient plus qu'ad quelques pouces de la
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position fermée, Par conséquent, une opération de
libre-déclenchement ne peut pas se produire, sauf
guand le mécanisme est proche de la position com-
plétement fermée, Cette opération est décrite dans
les paragraphes ci-dessous.

On supposeque ledisjoncteur a regu une impulsion
de fermeture suivie par unetension de déclenchement
continue,

Libre-déclenchement - MAP-15

Voir la Figure 10, La mise sous tension de
I'enroulement dusoléncide de la vanne de commande
principale (V/C Figure 10} fait ouvrir la vanne de
commande (A), ce qui blogue lalumiére d'échappe-
ment (B) en admettant 1'air 4 haute pression sur la
vanne de décharge (C) qui, sous l'action de son
ressort de rappel, est en position extréme droite
et blogue les lumiéres d'échappement (IY), L'air &
haute pression passe ensuite i travers le trou (E)
dans la vanne de décharge et est admis au cylindre
sous le piston du mécanisme principal. Le piston
est forcé vers le haut, ‘entrafnant la tringlerie vers
lapositiondisjoncteur fermé&, Lorsque l'air pénétre
dans le cylindre, l'interrupteur de transfert de
pression (63P) ferme ses contacts et ]le circuit
V/T est alors prét pour une cpération de libre-
décienchement.

Voir la figure 11, Lorsque la mécanisme est
suffisamment fermé pour actionner l'interrupteur
‘ac’, la bobine de déclenchement du disjoncteur
{(52/PC) et I'enroulement de la vanne de commande
(V/T) sont mis sous tension. La bobine V/T ferme
immédiatement la vanne de commande, ce qui coupe
I'alimentation d'air haute pression et ouvre la
lumiére d'échappement B, La petite quantité d'air
restant entre la vanne de commande et ia vanne de
décharge est libérée a travers B. L'air i haute
pression sous le pisten du mécanisme force rapide-
ment la vanne de décharge (C)} & revenir vers la
gauche, ce qui découvre la lumiére d'échappement
(B).

Voir Figure 12, L'air sous le piston est libéré
a travers la lumiére (D) ce qui produit le bruit
caractéristique de ces mécanismes, Le piston
revient en position de repos sous I'action du ressort
du mécanisme et les contacts du disjoncteur s'ou-
vrent,

Libre-déclenchement - MAP-154A

Voir Figure 13, En général le fonctionnement
du mécanisme MAP-15A est le méme que celui
décrit pour le MAP-15 indiqué i la Figure 11,
Lorsque I'air pénétre dans le cylindre, l'interrupteur
de transfert de pression (63T} se ferme et par
conséquent les circuits V/X et V/T sont préts i
une opérationde libre-déclenchement sinécessaire.
Voir la Figure 14, Lorsque le mécanisme est

FIGURE 10
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FIGURE 11

oo/l
s

TIrrryy:

C D

FIGURE 12

17



FIGURE 13
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FIGURE 15
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suffisamment fermé pour actionner l'interrupteur
'ac', la bobine de déclenchement du disjoncteur
(52/TC), l'enroulement de la vanne de commande
principale {V/T) et l'enroulement de la vanne de
commande auxiliaire (V/X) sont mis sous tension
simultanément. L'enroulement V/T ferme immé-
diatement la vanne de commande principale (A) qui
coupe l'arrivée d'air & haute pression et ouvre la
lumiére d'échappement (B), La petite quantité d'air
restant entre la vanne de commande principale et
la vanne de décharge est libérée i travers (B}, et
I'air A haute pression sous le piston du mécanisme
force rapidement la vanne de décharge en position
ouverte, ce qui découvre la lumiére d'échappement

D).

Voir la Figure 15. En mé&me temps, l'enroule-
ment V/X ouyre la vanne de commande auxiliaire,
ce qui admet de l'air i haute pression du coté
supérieur du piston du mécanisme, ce qui pousse le
piston rapidement vers le bas et décharge l'air par
la lumigre d'échappement (D),

REENCLENCHEMENT
Réenclenchement - MAP-15

Lorsque la bobine de déclenchement (3, Figure 6)
est mise sous tension, la palette retire le verrou
(9) de dessous le rouleau de déclenchement (7), ce
qui permet & la manivelle de sortie (15)etd la
came (11} de tourner dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre jusqu'a ce que l'interrupteur
'bd' soit actionné, Lorsque l'interrupteur 'bd' est
fermé, il met sous tension le circuit de fermeture,
provoquant 1'ouverture de la vanne et la montée du
plongeur du piston qui se prend sur le rouleau de
fermeture de la tringlerie avant que le disjoncteur
ne soit complétement rouvert. Voir le paragraphe
REGLAGES pour les réglages a effectuer sur cet
interrupteur afin de varier le temps de réenclen-
chement.

Réenclenchement - MAP-15

" Les contacts de l'interrupteur 'bd' sont fermés
comme décrit pour le réenclenchement du méca-
nisme MAP-15. L'interrupteur de transfert de
pression a été branché en série avec la bobine de
la vanne de commande auxiliaire (V/X)et I'enroule-
ment de la vanne de commande principale (V/T) de
sorte que lors d'une ouverture normale, iln'y a
pas de pression d'air sur le haut du piston pour
augmenter le temps de réenclenchement pendant un
réenclenchement ultérienr, Toutefois, lorsque les
contacts du disjoncteur se ferment A nouveau, ily
aura de l'air sous le piston, et par conséquent
I'interrupteur de transfert de pression sera fermé,
Dans ce cas, lorsque linterrupteur ‘ac’ se ferme,
le circuit est prét pour une opération de libre-
déclenchement au cas ol le relais de protection
serait actionné i nouveau parce que le défaut ayant
causé le déclenchement initial est toujours présent.
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Vanne de commande principale

VANNE DE COMMANDE PRINCIPALE

Cette vanne de commande (Figure 16) est une
vanne actionnée par pilote muni d'une bobine solé-
noide comprenant irois enroulements, L'enrou-
lement V/C est branché dan le circuit de ferme-
ture du disjoncteur pour l'ouverture de la vanne
pilote, L'enroulement V/CO est branché sur le
circuit de I"interrupteur de coupure d'air et ferme
la vanne en neutralisant 1'aimant permanent dans la
piéce polaire de la vanne, L'enroulement V/T est
branché dans le circuit libre-décienchement du
disjoncteur et fonctionne d'une fagon semblable 4
I'enroulement V/CO,

Le fonctionnement de la vanne est tel que lorsque
la vanne est branchée avec 1'air s'écoulant de
I'arrivée d'air i la vanne comme indiqué par la
fleche, la pression monte dans la chambre au-dessus
du pistor principal (14) en raison des fuites autour
du piston et au trou de soulirage en haut du piston,
Lorsque I'enroulement V/C (6}est mis sous tension,
il fait monter l]a palette pilote (10), ce qui ouvre la
vanne pilote et permet & l'air dans la chambre
supérieure au-dessus du piston de s'écouler plus
rapidement qu'il n‘arrive, La différence de pres-
sion souléve le piston principal (14). La palette
atteint }a piéce polaire (8) ol elle est tenue par

14
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I'aimant permanent (7) qui a été saturé par la bobine
de fermeture V/C,

La vanne reste ouverte jusqu'a ce que l'air dans
le cylindre du mécanisme force le piston du mé-
canisme vers le haut, permettant au verrou de se
réarmer et fermant les interrupteurs de coupure,
La fermeture des interrupteurs de coupure met
sous tension 1"enroulement V/CQ (6A) de la bobine
de la vanne de commande principale, ce qui établit
une force s'opposant aux lignes de force de I'aimant
permanent. Ceci neutralise la force de retenue
suffisamment pour permettre au ressort de lance-
ment (18) de repousser la palette de lapiéce polaire,
ce qui ferme la vanne pilote.

La fermeture de la vanne pilote permet i la
pression de remonter dans la chambre supérieure,
Lorsque la pression est suffisante, le piston
s'abaisse, fermant la vanne et coupant l'arrivée
d'air, La vanne d'échappement, qui fait partie du
piston principal, se déplace vers le bas en dé-
couvrant les lumiéres d'échappement. Ceci permet
i l'air restant entre la vanne de commande et la
vanne de décharge d'etre libéré, permettant & la
pression dans le cylindre de {orcer la vanne de
décharge 4 s'ouvrir, ce qui décharge l'air du
cylindre.

=~ CYLINDRE
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L'enroutement V/T (6B) dans la bobine de solé-
noide de la vanne de commande, employé sur le
mécanisme MAP-15 et 154, est branché dans le
circuit de relais de protection et en paralléle avec
la bobine de déclenchement du mécanisme chaque
fois qu'il y a une pression dans le cylindre sous le
piston du mécanisme. Le fonctionnement de cei
enroulement est le mémequecelui de l'enroulement
V/CO sauf qu'il est mis sous tension en méme temps
que la bobine de déclenchement etn’a pas a attendre
que le disjoncteur soit complétement fermé avant
qu'il ne ferme lui-méme la vanne. Ia fonction de
cette bobine est de couper rapidement la vanne si
le mécanistne est fermé sur un courant de défaut,
ce qul rend le mécanisme & libre-déclenchement et
permet au disjoncteur de s'ouvrir. Pour assurer
un fonctionnement libre-déclenchement rapide, la
force de coupure de l'enroulement est suffisante
pour prévaloir la force de 'enroulement de ferme-
ture V/C au cas ol il serait encore sous tension
pendant une opération de libre-déclenchement,

I1 faut toujours observer les polarités relatives

correctes des trois enrculements de la bobine i
cause de l'aimant permanent,
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FIGURE 17

Vanne de commande auxiliaire

VANNE DE COMMANDE AUXILIAIRE (MAP-154)

La vanne de commande auxillaire (Figure 1T)est
une vanne commandée par pilote munie d'une bobine
solénoide comprenant un seul enroulement (V/X)
qui ouvre la vanne pilote. L'enroulement est
branché en parali¢le avec 'enroulement V/T de la
vanne de commande principale et en série avec les
contacts des interrupteurs de transfert de pression,
La pression dans le cylindre sous le piston actionne
I'interrupteur de transfert de pression qui permet
la mise soustensionde labobine de lavanne lorsque
une pression déterminée existe et que l'interurupteur
'ac’ du mécanisme est fermé. La vanne fonctionne
lorsque le disjoncteur est fermé sur défaut et permet
la vitesse d'ouverture maximum,

L'ouverture de la vanne pilote permet au piston
et 4 la vanne de 1'échappement (14) de fonctionner
exactement comme décrit au paragraphe VANNE
DE COMMANDE PRINCIPALE. L'air de cette
vanne de commande est admis sur le cylindre du
mécanisme au-dessus du piston. Ceci force le
piston vers le bas rapidement, de sorte gqu'il ne
retardera pas l'opérationd'ouverture du disjoncteur
lorsque celui ¢j est fermé sur un défaut,
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Résistances

Interrupteur
Interrupteur
Démarreur du
Interrupteur

Thermostat de 1'armoire

commande disjoncteur
de commande principal

10.

11.
12.
13.

Interrupteur de 1'élément

chauffant de 1'armoire

Contacteur auxilaire de l'&lement
chauffant de l'armoire

Interrupteur #l&ment chauffant réserveir
Thermostat du réservolr

Contacteur auxiliaire de 1'&lément
~hauffant du réservoir

FIGURE 18. Tableau de commande
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BOBINE D'EXCITATION

La bobine d'excitation (4, Figure T) pour le
verrou magnétique est montée dans le circuit mag-
nétique des aimants et branchée dans les circuits
par l'interrupteur de coupure du mécanisme 'aa’.
Chaque fois que I'interrupteur de coupure du méca-
nisme est fermé, la bobine d'excitation est mise
sous tension pour saturer l'aimant permanent.
Ceci raméne le flux magnétique & sa valeur maxi-
mum juste avant la fermeture et assure que.la
palette de déclenchement reste bien fermée, Le
fil de la bobine d'excitation marqué'B' doit toujours
gtre branché sur la polarité positive.

TABLEAU DU COMPRESSEUR

Les dispositifs énumérés ci-dessous s ont montés
sur ce tableau, qui est situé 4 'avant de l'arrivée
d'air (voir schéma de tuyauterie et de cablage,
Figures 2 4 5),

1. L'interrupteur deccupure sur basse pression
(63C) qui s'ouvre pour empécher la fermeture
du disjoncteur lorsque la' pression tombe en
dessous d'une valeur déterminée.

2. L'interrupteur d'alarme de pression (63 A)
qui se ferme lorsque la pression tombe i une
valeur située a4 10% du point pour lequel
I'interrupteur 63C s'ouvre. L'utilisateur
peut brancher cet interrupteur sur un circuit
dalarme,

3. L'interrupteur du régulateur de pression
(63G) qui commande la pressiondans 1'arrivée
d'air,

PANNEAU DE COMMANDE

Le panneau de commande (Figure 18) est situé i
l'intérieur de !'armoire du mécanisme. Ce panneau
porte les interrupteurs a couteau pour les éléments
chauffants de 1'armoire, pour les éléments chauf-
fants du réservoir et la commande. Les relais
HGA, les contacteurs et thermostats pour les é1é-
ments chauffants de I'armoire de la vanne de com-
mande sont aussi montés sur ce tableau,

THERMOSTAT ET ELEMENTS CHAUFFANTS

Un thermostat et trois ensembles d'éléments
chauffants sont installés dans l'armoire du méca-
nisme de commande. Les &léments chauffants de
30 watts pour les vannes de commande principales
et auxiliaires, et les quatre éléments chauffants de
350 watts pour l'armoire, sont controlés par le
thermostat sur le tableau de commande. Un autre
thermostat dans 1'armoire du mécanisme controle
les éléments chauffants du réservoir de 500 watts,
s'ils sont fournis, Voir les schémas de cablage
Figures 2 et 3.
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1. Douille de 1a poignée 12. Ecrou supérieur
2. Ecrou presse-étoupe 13, Ecrou du réservolr
3. Etoupe 14. Tube du vérin
4. Pisten 15. Vis de remplissage
5. Vis de décharge 16. Rondelle en fibre
6. Ecrou presse-&toupe 17, Socle
7. Etoupe 18. Cale du véria
8. Rondelle 19. Coupelle du vérin
9. Téte du vérin 20. Anneau de retenue
10. Ecrou presse-&toupe 21, Ecrou de coupelle
11. Etoupe
FIGURE 19

Dispositif de fermeture pour entretien

ATTENTION
Les €léments chauffants de la soupape de commande
(cartouche de 30 watts) (15, figures 16, 17) garan-
tissent que le manchon de transfert de chaleur en
cuivre sera placé sur 1'élément chauffant de la car-
touche avant le montagedans le corps de la soupape.

DISPOSITIF DE FERMETURE POUR ENTRETIEN

Le dispositif de fermeture pour entretien (Figure
19) comprend un vérin hydraulique et une poignée
employée pour faire les réglages, Le seul but de
de dispositif est de permettre une ouverture ou
fermeture lente,

ATTENTION
Nrutilisez pas le dispositif de fermeture d'entretien
pour fermer le disjoncteur sous charge.
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Keystone Modéle S
FIGURE 20. Compresseur Keystone
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Rsl Nao ;:T ::a nglw M::,m Description
1 582 0109 2 H Coupling
2 1507 0474 1 1 Aur relonss pipe
3 653 1041 - 2 Washer
4 582 4106 _ 1 Caupling
5 582 0106 — 1 Coupling
6 1502 0574 - 1 Pipe
7 €53 1128 2 2 Washer
8 1502 0595 1 1 Pulsation damper
9 853 1070 1 1 ‘Washer
10 686 4702 1 1 Plug
1 1500 9685 1 1 Connecting bolt
12 1502 290t i 1 1 Air hilter
Aef No ;:’: :a 2: Descripion
1 1500 4922 b] 1 Crankcass, comp!
2 1500 492201 %) 1 — Crankcane
3 663 2124 3 1 — O-ring
4 1502 2683 b)) 1 — ODip atick
5 1500 5477 1 Gashet
§ 333 27 ] Lockwanher
7 147 1328 ] Screw
-3 1502 0780 b | 1 Intercocler
] 654 2051 1 VWasher
10 147 1247 3 Screw
1" 653 1041 1 Washer
12 1500 6028-80 1 Salety welve, compl
13 1500 6028 1 — Yalve housing
14 1500 6029 1 -— Valve
15 1090 0548 1 — Spring
18 1500 8030 1 — Covar
17 338 3110 1 Koy
18 1502 0456 1) § Flywhesl
19 1502 0261 1 Washer
20 147 1402 1 Screw
2 1502 0635 1 Drsin pipe
22 686 3201 1 Plug
23 657 5732 1 Washer
24 1500 7521 1 Guide pin
25 1500 5165-81 ¢) 1 Guard
26 1500 5175 2 Washer
27 1502 08! 1 Cyhinder (LP)
8 1500 5082 1 Cylinder (HP
sl 333 3232 8 Lock washer
k] 147 1362 8 Screw -
b N 1500 5177 1 Washer
» 1500 5013 1 Cover
ki) 147 1323 8 Scraw

FIGURE 21. Compresseur Atlas Copco KT2A
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1 1500 5012 b] 1 Bearing house, compl. with circlip
2 1500 5012-01 ?) 1 — Besnng house
3 335 2152 N 1 — Circlip
v A 502 3108 2 Bearing
5 1500 5176 1 Spacer
[ 1500 S174 ] Clamping slsave
7 666 4273 1 Sealing ring
8 1500 8411 1 Crankshaft
9 1500 7293-8G 2 Connaecting rod
10 1500 5083-80 1 Piston, compl. {LP)
1 1500 5083 1 — Piaton (LP)
12 683 5220 2 — Scrapar ring
13 680 2820 2 —= Piston ring
14 1500 5179 1 — Gudgeon pin
15 335 2120 2 — Circlip
16 1500 5084.80 ] Piaton, compl. {HP)
17 1500 5084 1 — Piston (HP}
18 1500 5322 2 — Scraper ring
19 680 3802 3 — Piston ring
2 1500 5179 1 — Gudgeon pin
il 335 1120 2 — Clrclip
22 1502 2619 1 Pin
23 1500 5011 ] Crank
24 332 a6 2 Lock washer
5 160 1208 2 Serew
2% 1500 51 1 Lubricating ring
Ret Na ;::l :_o KT!OAW ’A:Er'za Description
1 653 4313 1 1 Weaher
2 1000 4297.83 1Y) 1 ] Delivery valve, compl.
3 653 4319 H 2 Washer
4 1000 403281 ) 2 1 Suction valve, compl.
5 1000 6009-81 7) -— 1 Suction vaive, compl.
[ 1501 0457 1 1 Cover
? 277 1112 2 1 Nut
8 1501 0458 _ 1 Extenaion
9 €001 2042 —_— 1 Spring
10 1502 1114 —— 1 Unloading device, compl.
n 1000 7755 —- 1 — Disphregm house
12 1500 4203-80 _ 1 — Pin
13 1000 4214 — 1 — Diaphragm
14 1000 7754 — 1 — Caver
1§ 160 1208 —_ 4 — Screw
16 266 1107 —_ 4 — Nut

FIGURE 21 (Suite) Compresseur Atlas Copco KTZ2A
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Ael No ;l‘: :o ”20;1 ’A!::'ZB Dwacription

1 853 4310 2 2 Washsr

2 1000 4033-8t 1) 1 1 Delivery valve. compl,
3 1002 1300-81 ?) 1 1 Suction valve, compl.
4 653 4310 2 — Washer

5 1502 0788 1 - Connecting boflt

8 653 4210 —_ 1 Washar

7 653 1142 — 1 Washer

a 1501 6026 -_ \ Unloading eylindar

9 653 1082 —_ 1 Washer

190 6008 2042 J— 1 Spring

A 1502 1117 —_ 1 Unloading device, compl.
§2 1060 7755 - 1 — Duaghragm house
13 1501 6027-80 — 1 —Pn
14 1000 4214 — 1 -— Diaphragm

15 1000 7754 -_ 1 — Caver

18 160 1208 —_ 4 — Serew

t7 266 1107 -_ 4 - Nyt

FIGURE 21 (Suite) Compresseur Atlas Copco KT2A

Pour soulever, tourner i fond la vanne de dé-
charge vers la droite en employant l'extrémité i
encoche du la poignée du vérin., Le piston du vérin
doit etre centré sur le chapeau du plongeur du piston
du mécanisme. Installer alors la poignée dans la
virole et soulever en pompant,

Pour ouvrir le disjoncteur lentement, ce qui
peut eire nécessaire pour vérifier les réglages,
soulever le plongeur du piston (2}, Figure 6 et 20,
Figure 7) jusqu'a ce qu'il souléve les rouleaux
de déclenchement {7)hors des verrous {9). Retenir
alors verrous au moyen du dispositif de déclenche-
ment manuel et abaisser le mécanisme lentement
en tournant la vanne de décharge du vérin vers la
gauche. Lavitessed laquelle le mécanisme s'ouvre
est controlée par la fagon dont on ouvre la vanne,

ENTRETIEN

12 mécanisme de commande d'un disjoncteur 4
huile est un élément trés important qui doit étre
inspecté dintervalles réguliers, de fagon systéma-
tique, pour examiner attentivement chacune de ces
piéces. La fréquence des inspections doit &tre
déterminée par chaque utilisateur sur la base du
service auguel le mécanisme de commande est
soumis, L'expérience en exploitation permettra
rapidement d'&tablir un planning de maintenance
assurant le bon état du mécanisme. Il est bon de
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prévoir un programme d'inspection et de mainte-
nance annuel, en plus d'une inspection visuelle  des
intervalles plus fréquents., Ces inspections doivent
&tre coordonnées avec l'inspection des piéces du
disjoncteur pour plus de commodité, La Figure
22 donne un diagramme de la séquence de com-
mande pouvant aider la recherche des pannes.

PRECAUTIONS

1. S'assurer que tous les circults primaires et
secondaires ont &té ouverts avant de commencer
une inspection ou des travaux d'entretien,

2. Aprés avolr faitunréglagesur le mécanisme,
il faut I'actionner manuellement pour vérifier les
réglages avant d'effectuer une manceuvre électrique.

3. Se référer au schéma de connexions, fourni
avec le mécanisme de commande, dans tous les cas
lorsqu'on fait des essais ou des branchements sur
le mécanisme,

4. Lorsqu'on fait des réglages sur le mécanisme
ou le disjoncteur, il est recommandé de vider
I'arrivée d'air,

i

5. Lorsque le systéme sous pression doit &tre
vidé pour des travaux & exécuter sur le mécanisme
ou le disjoncteur, employer la vanne de vidange.

Ne jamais employer la décharge manuelle sur la
vanne de sécurité,

~
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INSPECTION PERIODIQUE

1l faut effectuer uneinspectionvisuelle du méca~
nisme a intervalles réguliers, initialement toutes
les semaines, jusqu'3 ce qu'on soit arrivé i déter-
miner la fréquence nécessaire correspondant aux
besoins de l'exploitation., Lors de cette inspection,
il faut purger les condensations de l'arrivée d'air,
La quantité d'eau accumulée ne doit pas dépasser
une pinte. Ceci peut &tre employé comme un guide
pour indiquer la {réquencenécessaire des vidanges.
La fréguence est déterminée par les conditions
atmosphériques locales et varie beaucoup d'une
saison a l'autre de 1'année, et pour des endroits
différents. En général une fois par mois sera
suffisant,

Vérifier pour s’assurer que lapression est dans
les limites permises, et que le compresseur et les
éléments chauffants fonctionnent correctement. la
pression peut varier jusqu'a 15 psi en dessous de la
normale, & moins que le disjoncteur ait juste été
actionné, dans ce cas des pressions encore plus
basses ne sont pas rares, Dans des condition nor-
males le compresseur ne devrait pas fonctionner
plus de dix minutes toutes les dbux heures. Sile
compresseur fonctionne souvent, il faut vérifier le
systéme pour en déterminer la cause. Si possible,
on doit observer une opération effectuée par le
mécanisme au moins tous les deux ou trois mois.

Vérifier la tension des courroies d'entratnement
du compresseur en poussant avec le pouce au centre
de la courroie avec une {orce modérée. Les
courroies doivent s'infiéchir de 1/4 a 1/2". &i
nécessaire, faire un réglage en desserrant les
boulons de fixation du moteur et en glissant le
moteur pour 1'éloigner ou le rapprocher du com-
presseur, Des courroies neuves se détirent
légérement pendant les premiers mois de fonction-
nement. Descourrojes quisont troplaches glissent
sur la poulie du moteur et provequent un échauffement
et uneusure anormale, Des courroies trop serrées
surchargent les paliers aussibien que les courroies,

ATTENTION

Couper 1'alimentation du moteur du com-
presseur avant d'effectuer l'inspection et
le réglage de la courrcie d'entralnement,

ENTRETIEN ANNUEL

1. Changer 1'huile du compresseur. Remplir

avec de 1'huile moteur SAE No. 10 HD.
2. Compresseur: Il faut vérifier les filtres du

compresseur, Chaque garniture du filtre en coton
est tenu entre deux écrans, 1'extérieur étant retenu
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dans 1'embouchure de l'entonnoir par un anneau i
ressort, Il est nécessaire de démonter les enton-
noirs d'entrée pour inspecter et nettoyer les faces
des vannesd'admission; on peut 4 ce moment rincer
les entonnoirs avec leur filtre dans du tétrachlorure
de carbone ou un autre solvant de nettoyage. S'il
faut employer de l'essence, prendre soin que les
filtres soient complétement secs avant de les
remettre en place, et de faire fonctionner le com-
presseur, de fagon A éliminer tout danger d'incendie,
Lorsque les filtres sont trop sales, il faut les
remplacer en prenant soin de les remonter de fagon
correcte avec les écrans concaves tournés du coté
compresseur, On peut acheter des filtres tous
faits, ou les fabriquer A partir de coton disponible
sur place,

3. Clapets de retenue; Démonter le clapet de
retenue et faire tremper les pidces dans un solvant
de nettoyage, Si le siége du filtre est usé (une vie
moyenne estde l'ordre de 34 4ans), il faut remplacer
le disque, Dévisser1'écrou de retenue et remplacer
le disque avec un disque neuf encaoutchouc Buna N,
Aprés avoir remis 1'écrou en place, le poingonner
pour l'arréter. 1l se peut qu'une légére fuite se
produise aprés le remplacement, mais la valve
?Jieindra son assise rapidement pour éliminer cette

e,

4. Vanne de commande principale; la vanne de
commande principale employée sur le mécanisme
de commande pneumatique de commande MAP est
munie de sidges mous dans toute sa construction,
ce qui donne une fermeture franche avec un minimum
d'entretien, Les composants sont usinés avec
grande précision. Bien que la vanne ne demande
aucune lubrification, il n'est pas prévu que les
piéces en mouvement aient a4 &tre remplacées
pendant la vie normale de I'équipement, La vanne
est éprouvée a l'usine pour assurer un taux de fuite
maximum de 150 cm< par minute. Une fuite de
cette importance ne doit pas produire de bruit
audible, et dans les conditions normales 1a fuite de
la vanne diminue & I'usage. Si on pouvait entendre
une fuite, il faut vérifier les quatre points suivants
et prendre les mesures de correction nécessaires:

a) Assise de la palette pilote (10, Figures 16
et 17)

b} Joints 'Q' (11).

¢) Une fulte serait visible aux lumiéres
d'échappement 3 la partieinférieure du chassis
de la bobine (9).

d) i’istons et wvanne d'échappement (14). Une
fuite serait visible 4 la lumiére d'échap-
pement (23).

La course de la palettepilote doit &tre de 0. 080"
+ 0,005" et des cales (4) doivent &tre ajoutées ou




enlevées pour obtenir cette dimension. Régler la
pression du ressortde la vanne pilote au moyen des
cales (1) pour tout juste &viter une fuite (équilibre)
a une pression comprise entre 25 et 50 psi au-
dessus de la pression de fonctionnement normale.

Pour changer labobine de lavanne de commande
principale, enlever la vis pointeau (5), débrancher
les fils de la bobine puis dévisser le chassis
supérieur de la bobine (2), Mettre en place la
bobine neuve avec l'enroulement V-T (fils 1 et 2)
vers le bas., 1 {faut observer la polarité correcte
pour ces fils; ceci est indiqué par des numéros sur
des étiquettes attachées au fil de la bobine, et cor-
respondant aux numéros indiqués au schéma de
cablage. Aprés montage de la nouvelle bobine, il
est impératif que sen fonctionnement soit vérifié de
la fagon suivante:

Avec 1a pressionde fonctionnement normale dans
l'arrivée d'air, mettre sous tension le circuit de
commande zu moyen de I'interrupteur de fermeture
locale sur le tableau, Si la vanne s'ouvre mais ne
se ferme pas aprés que- les interrupteurs de coupure
se ferment, vérifier et interchanger les fils 3 et 4
(enroulements V-CO). Pour vérifier 'enroulement
V-T, mettre une feuille de papier entre les contacts
des interrupteurs de coupure ‘aa' et, avec la pres-
sion d'air normale i l'arrivée d'air, mettre sous
tension le circuit de commande, Puis déclencher
le mécanisme avec l'interrupteur de commande,
Si la vanne ne se ferme pas, il faut vérifier et
interchanger les fils 1 et 2 {enroulement V-T},

5. Vanne de commande auxiliaire: Voir Figure
17, On peut atteindre la bobine pour la changer, et
atteindre les parties internes de la vanne pour ins-
pection et réparation de la méme fagon que ce qui
a3 6té décrit ci-dessus au paragraphe 'VANNE DE
COMMANDE PRINCIPALE'. La course de la pa-
lette pilote pour cette vanne est de 0.065" + 0.005",
on la mesure et la régle de la méme fagon que la
vanne de commande principale,

§, Filtres 4 air: Les filtres & air qui sont
boulonnés sur les brides des vannes de commande
doivent etre nettoyés en les ringant au tétrachiorure
de carbone, ou autre liquide de nettoyage. Ce filtre
comprend deux grillages proches l'un de l'autre
avec des tailles de mailles différentes. Lorsqu'on
les remplace, mettre la grille 3 mailles plus
grandes du coté vanne de commandede la canalisa-
tion d'air, pour qu'elle puisse servir de support
pour la grille i mailles plus fines contre la pres-

sion de 1'écoulement,

7. Thermostats et &léments chauffants: 11 faut
vérifier si possible les points d'allumage et de
coupure du thermostat sur le tableau de commande,
§'il n'est pas possible de vérifier le fonctionnement

du thermostat, celui-ci doit etre mis en court-
circuit de fagon temporaire pour vérifier le fonc-
tionnement des éléments chauffants,

B, Tringlerie du mécanisme: Vérifier le jeu du
verrou et 1la distance de frottement du verrou
comme décrit au paragraphe REGLAGE A L'INS~
TALLATION, Faire fonctionner le mécanisme
manuellement pour s'assurer qu'il fonctionne libre-
ment.,

9. Interrupteurs auxiliaries; Vérifier le réglage
des interrupteurs (AA, BD et AC), comme décrit
au paragraphe REGLAGE A L'INSTALLATION.

10, Interrupteurs depression: Verifier les points

"de consigne des interrupteurs de pression comme

décrit au paragraphe REGLAGE A L'INSTALLA-
TION. Ces interrupteursn'ont pas i étre lubrifiés,

11, Taux de compression: Vérifier le temps
nécessaire au compresseur pour monter i la pres-
sion normale en partant d'une pression nulle, Sans
fuite, cecidoit8tre de30 4 55 minutes, Si le temps
de montée enpression est excessif, avec seulement
des fuites normales dans le systeme, vérifier Ia
tension de la courroje, Si on ne peut pas trouver
de cause externe, ceci pourrait etre dl awx seg-
ments des pistons du compresseur ou aux vannes,
ou aux deux, qui resteraient collés. De 1'huile
fralche pourrait peut-étre décoller les pidces, mais
un démontage pour nettoyage sera probablement
nécessaire. Voir Figures 19 3 21,

12, Fuites: QObserver la vitesse des fuites d'air.
La chute de pression de devrait pas dépasser 5 psi
par heure avec les vannes de commande et les
clapets de retenue bien assis sur leur siége, Une
chute de pression correspondant & une fuite maxi-
mum de 5 psiparheure veut dire que le compresseur
se met en route environ une fois toutes les deux
heures. Ceci n'est pas excessif pour le compres-
seur. Si les fuites restent excessives aprés que les
vannes sont bien assises sur leur siége, il faut en
trouver lasource, Une solution de savon dans l'eau
peut 8tre employée sur les tuyaux et les raccords
pour indiquer des fuites, mais elle doit &tre com-
pleétement enlevée aprés la vérification,

13. Soupapes de sureté: Vérifier en cas de fuite,
Les soupapes de sureté sont undispositif d'urgence
qui n'est pas normalement prévu pour un fonction-
nement manuel ou des essais répétés, Elles sont
rarement complétement étanches i 1'état neuf, et
encore moins aprés qu'elles ont été ouvertes ou
actionnées manuellement. Les fuites du systéme,
y compris la vanne de sureté, ne doivent pas dé-
passer 5 psi par heure. S5i la fuite devient exces-
sive, il faudra faire rectifier et étalonner la vanne
par son constructeur,
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14, Amortisseurs de fermeture; Vérifier le
niveau de I'huile dans ['amortisseur de fermeture
du mécanisme comme décrit au paragraphe
REGLAGES A L'INSTALLATION,

15, Inspecter 1'état des surfaces peintes et
repeindre immédiatement si nécessaire.

16, Dispositif de fermeture d'entretien: L'huile
dans le vérin est du type léger, ne gelant pas, et
doit &tre remise au niveau de temps en temps.
Lorsqu'il est nécessaire de rajouter de l'huile,
employer de 1'huile "Simplex Hydraulic Jack", et
non pas de 1l'alcoclou duliquide de freins, Lorsque
le vérin est en position debout et que le piston est
complétement abaissé, le niveaud'huile doit arriver
au trou de remplissage de t'huile, :

17. Essais: La seule maniére de vérifier com-
plétement le fonctionnement du mécanisme (et du
disjoncteur)est d'employer un enregistreur temps-
course de type Cincinnati, Du fait des grandes
vitesses mises en cause, il est recommandé d'em-
ployer un appareil & lecture directe. Une vérifica-
tion effectuée normalement ‘avec un analyseur lors
des inspections régulitres est lameilleure garantie
d'un fonctionnement sans probléeme,

LUBRIFICATION

Pour maintenir la fiabilité du fonctionnement, il
est important de lubrifier correctement tous les
disjoncteurs et leur mécanisme., Lors du montage
i I'usine, toutes les surfaces des paliers, les sur-
faces usinées et les zutres parties du mécanisme
qui peuvent s'user ont &té lubrifiées correctement
4 I'aide des lubrifiants les meilleurs disponibles
pour les conditions de service. Toutefois, méme
les meilleures huiles et graissent s'oxydent dans
une certaine mesure avec letemps, comme l'indique
undurcissement et un asombrissementde la couleur.
Par conséquent il faut remplacer périodiquement
tous les iubrifiants,

Le fonctionnement fréquent d'un mécanisme
force le lubrifiant & sortir d'entre les surfaces en
contact, Un simple graissage peut parfois corriger
les symptomes du probléme qui pourraient &tre pris
pour des problémes plus sérieux. I est également
recommandé de faire fonctionner tous les mécan-

ismes i intervalles réguliers pour s'assurer que
I'équipement n'est pas devenu paresseux,

L'intervalle de temps correct entre les lubrifi-
cations d'entretien dépend beaucoup des conditions
locales, Avant d'étre arrivé i un programme bien
défini, il faut lubrifier le mécanisme tous les ans,
et également chaque fois qu'il est révisé, comme
indigué dans le GUIDE DE LUBRIFICATION, les
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mécanismes soumis i un service fréquent doivent
gtre vérifiés plus souvent.

Le GUIDE DE LUBRIFICATION donne des ren-
seignements complets pour la lubrification du
mécanisme. Lacolonne dumilieu indique les lubri-
fications annuelles recommandées, qui ne demandent
pas un démontage. La colonne de droite, LUBRI-
FICATION GENERALE, décrit une procédure
similaire 4 celle employée sur le mécanisme i
l'usine, qui ne doit etre employée qu'en cas de
révision générale ou de démontage pour d'autres
raisons, ou au cas ol le fonctionnement du mécan-
isme deviendrait paresseux, Cette lubrification
générale doit également &tre effectuée aprés 5 ans
de service,

Paliers des moteurs

Les moteurs employés sur les mécanismes
MAP-15 et MAP~15A ont des paliers lisses et des
paliers 4 roulements i billes. Les moteurs a
roulements lisses ont des graisseurs avec couvercle
i charniére qui doivent &tre huilés avec de 1'huile
No, 20 normalisée, La quantité d'huile nécessaire
est de 30 4 70 gouttes aprés la premiére année, et
aprés chaque mille heures de service supplémen-
taire. ILes moteurs avec roulements i billes sont
expédiés avec suffisamment de graisse pour la
période de fonctionnement initial, et doivent &tre
regarnis de graisse tous les trois ans. Employer
la graisse pour roulements i billes General Elec-
tric, spécification DQ6A2A3, de la fagon suivante:

a) Nettoyer les graisseurs et dégager les sou-
papes 4 la partieinférieure du palier de toute
graisse durcie,

b) Ne graisser le moteur que lorsqu'il est 3
l'arrét,

¢) N'employer qu'un graisseur actionné a la
main.

d} Aprés graissage, laisser le moteur en marche
pour environ dix minutes, puis essuyer la
graisse qui s'échappe des vannes de décharge,

e) Si les dispositifs de décharge de graisse i
ressoris ont été remplacés par des bouchons
vissés, ceux-cidoivent &tre enlevés lorsqu'on
graisse les paliers.

NETTOYAGE
Lorsqu'un nettoyage est nécessaire, comme

indiqué dans le GUIDE DE LUBRIFICATION, les
procédures suivantes sont recommandées,
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GUIDE DE GRAISSAGE

PIECE

LUBRIFICATION EFFECTUEE LORS DE
LA VISITE ANNUELLE D'ENTRETIEN

LUBRIFICATION GENERALE
(EXIGE LE DEMONTAGE)

Vanne de décharge

Piston

Plongeur du piston

Surfaces rectifiées
{Verrous, rouleaux,
pdles d'électroaimants)

Paliers 3 coussinets
(Tringlerie du mécani-
sme et du disjoncteur)

Compresseur

Roulement 3 billes du
moteur du compresseur

Paliers 3 coussinets

Roulements i billes
scellés (Rouleaux de
déclenchement et arbre
de déclenchement)

Vannes de commande

Ne pas huiler ni graisser

Environ 1/4 oz d'huile de machine
légére, SAE 20, injectée par le
trou de remplissage.

Rettoyer toutes les surfaces vi-
sibleg et mettre une couche trés
mince de Beacon 325.

Essuyer et mettre du Beacon 325.
Mettre une pellicule trés mince
sur les pdles d'électroaimants.

Application trés légére d'huile
d'huile de machine SAE20.

Changer 1'huile. Remplir jusqu'au
trou de remplissage avec 1'huile
recommandée.

Aprés avolr nettoyé les grailsseurs
et dégagé les soupapes de toute
graisse durcie, le moteur &tant i
1'arrét, gralsser avec de la
graisse pour roulements 3 billes
GE No DQ6AZA3.

De 30 4 70 gouttes d'huiles dans
les graisseurs,

Aucune lubrification nécessaire

Aucune lubrification nécessaire

Aprés démontage du cylindre, net-
toyer et mettre une petite gquan-~
tité de Beacon 325. L'essuyer
presque complétement en ne lais-
sant qu'une mince pellicule.

Nettoyer toutes les surfaces et
mettre une mince couche de
Beacon 325.

Nettoyer toutes les surfaces et
mettre une mince couche de
Beacon 325

Méme proc&dure que pour la lubri-
fication annuelle.

Nettoyer selon les indicztions du
paragraphe PALIERS LISSES. Mettre
une bonne quantité de Beacon 325.

Méme procédure que pour la lubri-
fication annuelle.

Méme procé&dure que pour la lubri-
fication annuelle.

Répdter la procédure annuelle
toutes les 1000 heures.

Nettoyer selon les instructions
du paragraphe ROULEMENTS A BILLES
SCELLES. Regarnir aved du Beacon
325. Ne remplir qu'd 1/3.

Aucune lubrification nécessaire.
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Paliers lisses

Il faut enlever les goupilles et nettoyer toute la
graisse oxydée par immersion dans un solvant 2
base de pétrole, ou autre liquide de nettoyage.

AVERTISSEMENT

NE PAS EMPLOYER DU TETRA-
CHLORURE DE CARBONE

Nettoyer la goupilleet le palier, puis mettre une
petite quantité de lubrifiant "Beacon 325" sur toute
la surface du palier juste avant remontage.

Roulements & billes scellés

Démonter les roulements qui doivent &tre net-
toyés, enlever les joints en caoutchouc, et placer
les roulements dans un récipient avec un solvant 4
base de pétrole propre,

AVERTISSEMENT

NE PAS EMPLOYER DU TETRA-
CHLORURE DE CARBONE

5i la graisse dans le roulement est trés oxydée,
il peut étre nécessaire d'employer de 1'alcool (du
genre employé pour diluer le shellac) pour i'enlever,
Normalement les roulements peuvent &tre nettoyés
de fagon satisfaisante enles agitant dans la solution
de nettoyage et enemployant un pinceau i poils durs
pour enlever les particules scolides, Ne pas mani-
puler les roulements & 1a main nue car des dépots
provenant de la peau sur les roulements peuvent
provoquer de la corrosion., Si les roulements ont
été touchés, on peut enlever la contamination par
un lavage a 1'alcool.

Aprés nettoyage i fonddes roulements, les faire
tourner dans une huile légére propre jusqu'a ce que
le liquide de nettoyage ou solvant soit complétement
enlevé, Laisser cette huiles'égoutter puis regarnir
immédiatement avec du lubrifiant ""Beacon 325" en
s'assurant que toutes les piéces maétalliques sont
graissées. Remonter les joints d'étanchéité,

ATTENTION

S'il est nécessaire de nettoyer les paliers dans
1'alcool (diluant pour shellac), s'assurer que 1'alcool
est parfaitement propre, et ne pas laisser les
roulements dans 1'alcool plus que quelques heures,
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§'il étalt nécessaire de laisser les roulements dans
I'alcool pour un temps plus long, il faut employer
un alcool avec inhibiteur du genre employé comme
antigel. Meme dans ce cas, il faut enlever les
roulements de I'alcocol dans les 24 heures, De
I'antigel Esso ou DuPont Zerone sont satisfaisants
pour ce nettoyage. Il faut prendre des précautior':s
contre les effets toxiques de 1'alcoo! en portant des
gants de caoutchouc et en employant I'alcool dans
un local bien aéré, Un contact prolongé avec des
vapeurs est parfois désagréable pour le personnel,
Aprés nettoyage & I'alcool il faut rincer les roule-
ments dans de I'huile 1égére et les égoutter rapide-
ment, puis mettre le lubrifiant.

PIECES DE RECHANGE

RECOMMANDATIONS

Il est recommandé de garder en magasin une
quantité suffisante de piéces de rechange pour
permettre un remplacement rapide de toute piéce
usée, cassée ou endommagée. Un stock de ces
piéces réduit au minimum les interruptions de ser-
vice provoquées par des arréts d'urgence, et
économise le temps et la dépense. Lorsque la
continuité du service est une considération trés
importante, il est bon de garder en magasin davan-
tage de piéces de rechange, en quantité dependant
de la dureté du service et du temps nécessaire pour
approvisionner les remplacements.

INSTRUCTIONS POUR COMMANDE

Pour passer commande de piéces de rechange,
s'adresser au bureau commercial le plus proche de
la General Electric du Canada, en spécifiant la
quantité nécessaire, décrivant chaque piéce par le
numéro de catalogue obtenu du bulletin "piéces de
rechange'.

Il est aussi recommandé de donner une identifi-
cation compléte du mécanisme en donnant les ren-
seignements portés sur la plaque signalétique du
mécanisme et, si possible, le numéro de la ré-
quisition sous laquelle le mécanisme avait été
commandé,

L
Les piéces de rechange qui seront lournies
pourraient ne pas é&tre identiques aux pidces
d'origine, car des améliorations sont effectuées de
temps entemps. Toutefois, les pisces fournies sont
interchangeables,








